SBB lassen Luzern auf Abstellgleis stehen

Fahrplanwechsel Ab Dezember soll morgens nur noch ein Zug direkt von Luzern ins Tessin fahren. Die SBB lassen
sich vom Verkehrsverbund Luzern nicht von diesem Kurs abbringen. Jetzt verstarken Zentralschweizer Politiker den Druck.
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Der Fahrplanentwurf fiir 2017 hat
fiir Luzern nicht nur Vorteile.
Zwar versprechen die SBB einen
Zeitgewinn von {iber 30 Minuten
fiir die Fahrt durch den neuen
Gotthard-Basistunnel. Dafiir sind
ab Dezember nur noch sieben Di-
rektverbindungen von Luzern
Richtung Lugano geplant - heute
sind es acht. Vor allem am Mor-
gen sollen die Passagiere aus Lu-
zern vermehrt umsteigen. Statt
sechs morgendlichen Direktver-
bindungen soll nur noch eine tib-
rig bleiben: jene um 10.18 Uhr.
Der Verkehrsverbund Luzern
(VVL) hat sich am 15. Juli mit
einem Schreiben an die SBB ge-
wandt. Darin wird unter anderem
gefordert, die Verbindung Basel-
Luzern (ab 8.18 Uhr)-Erstfeld bis
nach Lugano zu verldngern (Aus-
gabe vom 18. August).

Unserer Zeitung liegt jetzt die
Stellungnahme der SBB vor. Zur
geforderten Verlangerung schrei-
ben diese: «Die zusitzliche durch-
gehende Frithverbindung kénnen
wir aufgrund der Nachfrage sowie
aufgrund der Rollmaterialeinsatz-
planung leider nicht anbieten.»
Immerhin gebe es am Abend eine
zusitzliche, umsteigefreie Spat-
verbindung. Beziiglich Nachfrage
ergebe sich auf der vorhin er-

wiahnten Verbindung (Luzern ab
8.18 Uhr) werktags folgendes Bild:
15 Passagiere ab Basel, 19 ab Ol-
ten und 61 ab Luzern. Ab Ziirich
und Zug hingegen steigen unter
der Woche 460 respektive 70 Rei-
sende zu. Miisste diese hohere
Zahl in Arth-Goldau umsteigen,
stelle das fiir die SBB «einen nicht
akzeptablen Risikofaktor fiir die
Fahrplanstabilitit dar».

Hoffnung fiir Strecke
Frankfurt-Luzern-Mailand

Auch von den iibrigen Forderun-
gen des VVL wollen die SBB
nichts wissen. Der VVL hat bean-
tragt, die internationalen Verbin-
dungen ab Luzern nach Mailand
beizubehalten und auszubauen.
Auch hier betonen die SBB die ge-
ringere Fahrzeit trotz Umsteigen
in Arth-Goldau. Zudem werde
die Tourismusdestination Lu-
zern-Vierwaldstattersee gestarkt,
weil Giste aus Italien (Abfahrt
um 10.15 Uhr in Mailand) direkt
nach Luzern gelangen und eben-
sodirekt zurtick (16.18 Uhr ab Lu-
zern). Auch arbeiten die SBB mit
den deutschen und italienischen
Partnern daran, ab Dezember
2017 eine neue Direktverbindung
von Frankfurt am Main via Lu-
zern nach Mailand anzubieten.
Eine weitere Forderung des
VVL betriftt das Vorziehen von In-
frastrukturausbauten auf der Ach-
se Zirich-Zug-Luzern-Sursee.

Hier verweisen die SBB auf das
Bundesamt fiir Verkehr, welches
fiir die Planung des Bahn-Ausbau-
schritts 2030 zustandig ist. Eine
Absage erteilen die SBB dem An-
liegen des VVL, die Interregio-
ziige via Ziirich-Enge zusitzlich
in Ebikon halten zu lassen.

Der VVL nimmt die Stellung-
nahme der SBB «zur Kenntnis»,
sagt Sprecher Christoph Zurflith.
Mit dem Brief habe der VVL
kurz-, aber auch langfristige Pro-
bleme ansprechen wollen. Was
die Gotthardlinie betrifft, seien
die gestrichenen Direktverbin-
dungen am Morgen zwar eine
Komforteinbusse fiir die Luzer-
ner Passagiere, dafiir sei man
schneller im Stiden. Angespro-
chen auf die langfristige Bahnent-
wicklung meint Zurflith: «Unsere
Region hatvon den letzten natio-
nalen Bahnausbauschritten nur
marginal profitiert.» Deshalb
missten nun fiir die Zentral-
schweiz im kommenden Ausbau-
schritt 2030 substanzielle Verbes-
serungen auf dieser Hauptachse
enthalten sein. Néchstes Jahr wird
der Bundesrat dazu die Vernehm-
lassungsvorlage verabschieden.

Dass der Ausbau notig ist,
zeigt sich an der bisherigen Ent-
wicklung: Zwischen 2004 und
2015 stieg die Anzahl Fahrgaste
auf der Bahnstrecke Emmen-
briicke-Luzern im Fern- und Re-
gionalverkehr an einem durch-

schnittlichen Werktag von 17 900
auf34 700 -das entspricht einem
Wachstum von 94 Prozent.«Es ist
uns wichtig, dass SBB und Bund
diese Entwicklung auf dem Radar
haben und mittelfristig ein ad-
dquates Bahnangebot bereitstel-
len», so Zurfliith. Denn es sei un-
bestritten, dass es zum Beispiel
auf der Achse Luzern-Zug-Ziirich

«Mit ober-
flachlichen
Antworten
gebe ich mich
nicht
zufrieden.»
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mehr Kapazitit brauche. «Wir fin-
den es wichtig, dass die politi-
schen Diskussionen beziiglich
Ausbau des Bahnknotens Luzern
intensiviert werden.»

Stinderat reicht
Interpellation ein

Diesen Ball nimmt der Hitzkircher
FDP-Standerat Damian Miiller
gerne auf. Mit einer Interpellation
will er vom Bundesrat unter ande-
rem wissen, ob die SBB die «es-
senzielle, touristische, wirtschaft-
liche und kulturelle Bedeutung
Luzerns» missachten diirften. Er
fragt auch, warum der Bahnkno-
ten Luzern - bezliglich Passagie-
ren der sechstgrosste Schweizer
Bahnhof-durch den Fahrplanent-
wurf geschwicht wird.

Miiller deutet auf Anfrage
jetzt schon an: «Mit oberflachli-
chen Antworten gebe ich mich
nicht zufrieden.» Derzeit mache
es tatsachlich den Anschein, dass
SBB und Bund den Bahnknoten
absichtlich schwichen. Denn ge-
rade im offentlichen Verkehr wer-
de die Nachfrage auch durch ei-
nen Angebotsausbau geschaffen.
«Fakt ist, dass die SBB und der
Bund nun spiiren miissen, dass
wir uns mit der Ausgestaltung des
Fahrplans nicht diskriminieren
lassen.» Die kiinftige Entwick-
lung des Bahnknotens Luzern
hiangt auch vom Durchgangs-
bahnhof ab. Hier wiirden die

Politiker intensiv in Bern arbei-
ten. «Die breite Unterstiitzung
der Unterzeichneten aus Uri,
Schwyz, Zug, Baselland, Schaff-
hausen sowie Ob- und Nidwal-
den zeigen, dass wir auf dem
richtigen Weg sind.» Mitunter-
zeichner der Interpellation sind
praktisch alle Zentralschweizer
Standerite sowie die Tessiner
Fabio Abate (FDP) und Filippo
Lombardi (CVP). Letzte Woche
hat bereits die Luzerner CVP-
Nationalrdtin Andrea Gmiir-
Schonenberger ein Postulat ein-
gereicht. In diesem fordert sie
den Bundesrat auf, bei den SBB
Einfluss zu nehmen, damit die
Zentralschweiz nicht vom natio-
nalen und internationalen Bahn-
verkehrssystem abgehdngt wird.

Fiir den Luzerner Baudirektor
Robert Kiing (FDP) «ist schwer zu
verstehen, dass mit dem Gross-
bauwerk Neat Luzern zwar 40 Mi-
nuten Fahrzeit gewinnt, gleichzei-
tig aber weniger Direktverbindun-
gen erhilt». Er erwarte von den
SBB weitere Verbesserungen, spa-
testens ab Dezember 2017. Es sei
auch enttauschend, dass Luzern
bei den letzten Ausbauschritten
leer ausging. «Im nichsten Aus-
bauschritt muss Luzern und damit
die Zentralschweiz berticksichtigt
werden!» Der politische Einsatz
werde nun auf allen Ebenen und
iiber die Parteigrenzen hinweg
nochmals verstarkt.



